~Klassischer Schwarzbau®

?ahn Die Trasse zwi_schen Dortmund und Kéln soll ausgebaut werden. Doch offenbar
ehlt es an notwendigen rechtlichen Voraussetzungen.

fiir sich und ihre Familie ein Einfa-
milienhaus mit Garten im Stadtteil Anger-
mund vor den Toren Diisseldorfs kaufte.
Mehrfach hatte die IT-Spezialistin die Fi-
nanzierung priifen lassen. Ein Architekt
hatte die Statik gecheckt. Und auch bei
der Aufsichtsbehorde der Deutschen Bahn
in Bonn war Elke Wagner vorstellig gewor-
den. Sie wollte wissen, was mit der Bahn-
strecke geplant sei, die wenige Meter am
Garten ihres Hauses entlangfiihrte.
Wegen Trasse und Lautstirke, beruhigte
sie ein Mitarbeiter, solle sie sich keine Sor-
gen machen. Genau fiir jenen Abschnitt
sei eine Larmsanierung geplant. Direkt hin-
ter Wagners Garten werde schon bald eine
Lirmschutzwand gebaut, die ihr und den
anderen Anwohnern in Angermund ruhi-
gere Tage und Nichte bescheren werde.
14 Jahre ist das her, und die Anruferin
von damals konnte der Bahn nun erheb-
lichen Arger bereiten — mit moglicherweise

lke Wagner hatte sich bestens vor-
bereitet, als sie vor einigen Jahren

|
|

Wagner beim zustindigen Verwaltungs-
gericht eine Klage einreichen. Sie wirft
dem Unternehmen vor, eine der meistbe-
fahrenen Bahnstrecken Europas ohne die
dafir notwendigen Genehmigungen zu be-
trfalben. Damit drohen nicht nur erhebliche
Einschrinkungen des aktuellen Bahnver-
kphrs. Die Bahn liefe zudem Gefahr, dass
sich ein weiteres Prestigeobjekt um "Iahre
verschieben konnte.

Konkret geht es um den soge
Rhein-Ruhr-Express (RRX). Degr }Illgglrllrt::-
derne zweistockige Pendlerzug soll wich-
tige GroBstadte wie Dortmund Essen
Diisseldorf und Kéln miteinander verbin-
den und Millionen Pendler im 15-Minuten-
Takt und mit Geschwindigkeiten bis zy
160 Stundenkilometer zuverlassig zu Unj-
versitiaten, Betrieben und Einkaufszentren
im ganzen Ruhrgebiet beférdern.

Mehr als 3,4 Milliarden Euro soll das
von Bund und Nordrhein-Westfalen gefor-
derte Projekt kosten. Entsprechend hoch
sind die Erwartungen. Politiker jedweder

fatglen Folgen fiir Hunderttausende Pend- | Couleur hoffen, dass der Superzug hilft
ler in Nordrhein-Westfalen. In Kiirze wird | den drohenden Verkehrsinfarkt im Ruhr:
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Aktivistin Wagner: Jahrelang auf einen Bautrupp der Bahn gewartet

gebiet zumindest abzumildern. Vorausge-
jeLZt’ dle"Str?Cke wird in den kommenden
aifrgen fiir die schnelle Taktung der Ziige
z‘%ebal‘:tl.mometer Linge erweitert und aus-
dieDSats - Jeds)ch fraglich. Denn obwohl
trieh, (o ke seit mehr als 170 Jahren in Be
senbah tUnd zu den meistbefahrenen El'
Bahn ofl} rassen Europas gehort, hat es i€
cke die anbar versdumt, fiir Teile der Stre-
zuhole notwendigen Genehmigungen €l
SChnittn' S-O fehlen etwa fiir einen Teilab-

die geszylﬁchen Duisburg und Diisseldo
stellun g ich vorgeschriebenen Planfest
nem wgs eschliisse. Damit, heift es in €
Clemer(13 n,lo’cfe quhen alten Schreiben vo?
desamt SE ntweiler an das Eisenbahn-Bul”
StEhend( BA), handelt es sich bei der bs'
Antwer'll TrgsSe »um einen Schwarzbat -

Bahnre ei: izt ein auf Verwaltungs- un
DﬁSSeldc tf spezialisierter Jurist aus d¢’
cinhall icr Kanzlei RWP. Seit gut Ve
Y ahren vertritt er die Interesse?

B‘Elke Wagner.

gedulfdl']atte nach ihrem Hauskauf zunéipth
18 ausgeharrt und gehofft, dass eines



Morgens ein Bautyupp" der Bahn auftay-

chen wiirde, um die Larmschutzwand zu

pauen, auf die sie und Hunderte andere

Anwohner schon lange warteten. Denn

nicht nur fur Wagner ist der Zuglidrm in
ermund eine Zumutung.

Der Stadtteil wird von der Bahntrasse
swischen Diisseldorf und Duisburg regel-
recht in zwei Halften geteilt. Im Minuten-
takt fahren schnelle ICE, Regionalziige
und Giiterwaggons mitten durch den Ort,
vorbei an Schulen, Kindergarten, Gaststit-
ten und Wohnhausern.

Immobilien entlang der Trasse stehen
leer. Gaststatten und Hotels miissen kédmp-
fen, weil sich die Gaste iiber Bahnldrm
selbst in der Nacht beschweren.

Eine Biirgerinitiative, die seit Jahren
Schallschutzmafnahmen fordert, wurde
von der Bahn mit den gleichen Argumen-
ten ruhig gehalten wie Neubiirgerin Wag-
ner. ,Jmmer wieder wurde uns verspro-
chen, die Lirmsanierung stehe unmittelbar
bevor“, erinnert sich ein Anwohner.

Umso groBer war der Arger, als die
Bahn 2014 verkiindete, dass die Strecke
zwischen Duisburg und Diisseldorf im
Zuge des RRX-Projekts von heute vier auf
dann sechs Gleise ausgebaut werden solle.

Den versprochenen Schallschutz werde es
deshalb auch erst im Anschluss an diese
Bauphase geben - schitzungsweise im
Jahr 2025 oder 2030.

Fir die Biirger in Angermund war das
ein Schock. Da half es auch wenig, dass
die Bahn versuchte, den Arger zu mildern,
indem sie Gesprachsrunden anberaumte
und in Aussicht stellte, die Wande anders
Zu gestalten,

Kampflos wollten die Angermunder die
Vmégemng nicht hinnehmen. Und so
machte sich Wagner auf die Suche

In der zustéindigen Behorde, der Bezirks- | len Rahmenbedingungen der Koln-Minde-

Y LOMIIGIL

regierung Diisseldorf, lagen die Papiere | ner Eisenbahn-Gesellschaft. Unterlagen

nicht vor, im iibergeordneten Bauministe-
rium ebenfalls nicht. Bahnaufsicht, Lan-
des- und Bundesarchive reagierten auswei-
chend. , Irgendetwas sollte vertuscht wer-
den®, dammerte es Wagner. Und so bat
sie Anwalt Antweiler, sie bei der Suche zu
unterstiitzen.

Fast ein Jahr lang stellten die beiden
gut ein Dutzend Antriige nach Informati-
onsfreiheitsgesetz auf Einsicht der Akten,
schrieben Behorden, Archive, Unterneh-
men und Ministerien an. Aber egal, wo
Antweiler und seine Mandantin auch an-
klopften, die Antworten beschrinkten
sich, wie beim Bundesverkehrsministeri-
um in Berlin, auf die immer gleichen lapi-
daren Sitze: ,Leider muss ich IThnen mit-
teilen, dass auch beim Bundesministerium
fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) keine Unterlagen iiber Planfest-
stellungsbeschliisse fiir Betriebsanlagen
der Eisenbahnen auf der Strecke Diissel-
dorf Hbf.-Duisburg Hbf. vorliegen.“

Lediglich das zustandige Eisenbahn-
Bundesamt lieR sich nach wochenlangem
Schriftwechsel ausfiihrlicher ein. Die Stre-
cke, teilten die Beamten auf Nachfrage des
SPIEGEL mit, sei 1845/46 als Teil der Koln-
Mindener Eisenbahn-Gesellschaft im Preu-
Bischen Konigreich gebaut und wohl ge-
nehmigt worden. Als historische Strecke
genieRe sie somit Bestandsschutz.

Als Beleg fiir ihre Behauptung beziehen
sie sich auf einen Teil der ,,Gesetz-Samm-
lung fiir die Koniglich PreuBischen Staa-
ten® aus dem Jahr 1843. Peinlich nur, dass
der mit der Genehmigung der Strecke
praktisch nichts zu tun hat. Er regelt qie
Griindung, Besitzanteile und die finanziel-

iiber das Planfeststellungsverfahren, das
nach preuBischem Eisenbahnrecht schon
damals vorgeschrieben war, hat die Behor-
de aber offenbar nicht.

Nun wire das alles halb so tragisch und
nach mehr als 150 Jahren durchaus zu ent-
schuldigen, hitte die Bahn sich wenigstens
danach an die gesetzlichen Vorschriften
gehalten. Auch das geschah nicht.

So wurde die Strecke in den DreiBiger-
jahren von zwei auf vier Gleise ausgebaut.
Mitte der Fiinfzigerjahre folgte die l?lek-
trifizierung mit dem Bau von Stromleitun-
gen. Fiir beide Manahmen ware nach An-
sicht von Bahnexperten ein Planfeststel-
lungsverfahren notwendig gewesen. Doch
obwohl die Bahndirektion die eigene Pra-
xis in einem Vermerk des Jahres 1954
selbst infrage stellt, verzichtete die damals
zustindige Bahndirektion in Wuppertal
darauf, eine Planfeststellung fiir neuralgi-
sche Punkte, wie etwa den Bahnabschnitt
Angermund, einzuleiten.

,Fiir Unternehmer und Grundstiicksbe-
sitzer wiren die Konsequenzen sofort klar®,
sagt Anwalt Antweiler. ,,Ohne ordentliche
Genehmigung miissen solche klassischen
Schwarzbauten gegebenenfalls sogar abge-
rissen werden.“ So weit wollen der Anwalt
und seine Mandantin jedoch noch nicht ge-
hen. ,,Wir fordern, dass die Bahn die Plan-
feststellungsantrage nachreicht®, sagt Wag-
ner. Solange das nicht moglich sei, soll ,,die
Hochstgeschwindigkeit auf der Strecke be-
schrankt, der geplante Ausbau gestoppt
und ein Nachtfahrverbot erlassen werden®,
so Antweiler.

Sollte das Gericht dem Antrag folgen,
ware das fiir die Bahn der GAU. Sie miisste

dann langwierige Genehmigungs-
verfahren nachholen. Das RRX-

nach den sogenannten Planfeststel- O i i oeli
lungsbeschliissen fiir die vorhande- Miiheim Bochum “‘,e“““[‘io':'ttnund ﬁ?grkstcg:)ubs:;ev?:r?:thh um Jah-
e _Staecke,"Diese Unterlagen sind an der Ruhr ‘_p T Noch schieben Bahr{ und die be-
: eslzng:bgerr?ﬁgir: }g:gggrk?llf);:lﬁ K?srs ouishid L- troffene Netztochter solche Szena-
C . f { rien weit weg. Sie setzen darauf
. erblsg wie und warum offer}tll- i dass ihre fraglichen Genehmigun:
o:ilm l;iurch ein .HauS, elnﬁ : gen des EBA vor Gericht Bestand
genomm:,: Wﬁlélmlg ﬁﬁseprxicﬁ- Strecke des lll)abeﬁ.dUnd wohl auch, dass der
g W in-Ruhr-Expresses ruck der Pendler auf Politik und
1 es Eegeben hitte und welche Diisseldorf Rhein-Ru p Biirgerinitiative so groB wird, dass
Irkungen der Bau auf angren-  pghafen X die Strecke trotz aller Ungereimt-

Zend.e Flachen und die Umwelt hat.
e”E‘genﬂiCh“, erinnert sich Wag-
-5 »Wollte ich damals nur heraus-

Mo ©0, mit welchen Verkehrspro-
habsen die Planer damals gearbeitet
ereéL Also wie viele Ziige bei

ndenehmigung der Strecke zu-

n € gelegt wurden. Bei einer

, ‘edrigen Prognose hatten die

mgir ‘moglicherweise Wider-

0 einlegen kgnnen.
agners Suche nach den
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heiten doch noch rechtzeitig in Be-
trieb geht.

Ob dieses Kalkiil aufgehen wir
ist fraglich. Wahrend sigch Wagn:r’
upd ihr Anwalt vorerst nicht be-
eindrucken lassen, wichst in der
Diisseldorfer Regierung das Up.-
behagen. Die strittigen Fragen, for.
dert der neue NRW-Verkehrsrr’liniS
ter Hendrik Wiist (CDU), miissten-

nun sphnel_lstens geklirt werden

lanung nicht zy
Ffank Dohmen
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